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STEMPELNDES MOTORRAD UND
HOPPING-EFFEKT — SCHLAUE KOPFE HABEN
1HRE GRAUEN ZELLEN ANGESTRENGT
UND SYSTEME ENTWICKELT, DIE DIESE
SITUATIONEN VERHINDERN SOLLEN!
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Das Offnen der Kupplung bewirken
Rampen mit bestimmten Winkeln, dic
sich so gegencinander verdreben, dass
der Nabenteil die dubere Druckplatte
anhebt und somit das Belagspaket trennt.
e Kupplung lasst sich natiirlich weiter-
hin Gber den Hebel trennen, Um die
Reibung in der AHE zu minimieren,
rollen Kugeln zwischen den Rampen auf
undl ab.

Bei STM sind auf der inneren Druck-
platte Rampen ausgefrist, in die die
Bahnen fiir die Kugeln eingefriist sind.
Die Kugeln heben diber im Nabenteil
befindliche Gegenrampen die dullere
Druckplatte an, Die Herstellung der STM
ist sehr aufwendig. Bedingt durch die
hohe Bauweise des Rampensystems sind
alle weiteren Bauteile ebenso aufwendig
und filigran zu fertigen.

Suter liefert eine vormontierte Kup-
plungsnabe mit bereits monticrtem
Anti-Hopping-Mechanismus, Selbst
beim Einstellen des Anti-Hopping-
Bereichs iiher eine hirtere ader weichere
Tellerfeder (Licferumlung) braucht man
die Mechanik nicht zu zerlegen, Lediglich
durch lasen eines Segerringes wird die
Feder getauscht. Auch bei Suter hedient
man sich des Rampenprinzips, Der
Unterschied ist, dass man die Rampen
in der hinteren Druckplatte versenkt
herstellt, indem man Nuten fiir die Ku-
gelneinfrist. Gegenrampen werden nicht

5TM BAUTEILE
M UBERBLICK

SUTER BAUTEILE

VORMONTIERTE NABE

e

bendtigt, man lagert die Kugeln cinfach
in einer Gegenplatte, die mit der Kup-
plungsnabe, aber nicht mit der inneren
Druckplatte verbunden ist. (ber Ver-
drehung wird die Nabe angehoben und
somit die Belige getrennt. Das Suter-

SUTER LIEFERT EINE VORMONTIERTE
KUPPLUNGSNABE MIT BEREITS MONTIERTEM
ANTI-HOPPING-MECHANISMUS. SELBST BEIM
EINSTELLEN DES ANTI-HOPPING-BEREICHS
(BER EINE HARTERE ODER WEICHERE TELLER-
FEDER (LIEFERUMFANG) BRAUCHT MAN DIE
MECHANIK NICHT ZU ZERLEGEN.
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System ist kompakter, Baurawm sparen-
der konstruiert und weniger aufwendig
herzustellen,

Die Adler APTC wird komplett mit
Beliigen im vormontierten Zustand
peliefert, was eine Neumontage er-
leichrert, Das System funktioniert anders,
als das der beiden vorherigen. Eine Art
Schrigverzahnung Gbernimmt die Auf-
gabe des Anti-Hoppings.

Dafiir gibt es zwei Nabenteile, die
ineinander stecken. Aul dem inneren
Gehiuse ist aulen die Verzahnung und
in dem Aufieren befindet sie sich innen.
Der Anti- Hopping-Effekt entsteht durch
Auldrehen der Verzahnung (nachzuvoll-
ziehen, wenn man einen Drehkugel-
schreiber auf-J zudreht), dadurch werden
die Belige getrennt und wicder ge-
schlossen, Positiver ElTekt ist unter Last
werden die Belige regelrecht zwischen
den beiden Druckplatten eingeklemmt
da die Verzahnung das System auto-
malisch “zuschraubt”

LER APTC BAUTEILE
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PERCH ADJUSTER

Zu guter Letzt haben wir noch die
Rekluse, die wir schon in Ausgabe 05/
2006 vorgestellt haben.

Diese arbeitet logischerweise genau
anders herum, als eine Anti-Hopping-
Kupplung. Sie schliefit mittels Kugeln
iiber Rampen in einer Druckplatte die
Kraftiibertragung. Der gewollte Effekt
wird nicht durch die Kupplung, sondern
durch einen besonderen Bremshebel fiir
die Hinterradbremse erreicht. Dieser ist
am Lenker montiert, da man ja keine
Kupplung mehr benéitigt. An dem Brems-
hebel ist ein Adapter angebracht, in den
der Kupplungszug eingehiingt wird.
Beginnt man nun zu bremsen, dann
kuppelt man auf dem ersten Dritte] des
Hebelweges aus, bis dann die Brems-
betitigung mit einsetel. Mit zunchmen-
der Bremskrafterhdhung, also mehr
Hebelweg, kuppell man immer weiter
aus. Die Feinfiihligkeit und Einkuppel-
drehzahl kann Giber einen so genannten
«Ferch Adjuster” eingestellt werden.

Suter, Adler und 5TM funktionieren
alle tadellos. Die Anti-Hopping-Arbeit
lisst sich am stirksten bei STM im Hebel
fithlen, bei Suter weniger und am
wenigsten bei Adler. Doch sollte man bei
der Bedienung einer AHK nach Maglich-
keit bei verschiirftem Zurtickschalten die

BAUTEIL, DAS FUR DEN ANTI-HOPPING-
EFFEKT ZUSTANDIG 157: DER REKLUSE
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Finger vom Hebel lassen. Jede System-
unterstitzung durch den Fahrer arbeitet
eigentlich gegen die Systemlunktion.

Kurz vor Redaktionsschluss wurde
uns noch eine weitere Anti-Hopping-
Kupplung zugesandt. Der Hersteller ist
die Firma Mobil-tech aus Spaichingen
in Deutschland. Es handelt sich um eine
sehr einfach aufgebaute AHEK, die auch
mit cinem Rampensystem aber ohne
Kugeln arbeitet.

Die Rampensegmente sind aus Stahl
gefertigt wnd mit Stiften, bezichungsweise
Schrauben befestigt. Eine Seite ist durch
die Schrauben auswechselbar, Das System
macht sich als Anti-Hopping-Federn
die Originalen zu Nutze. Es gibt kein
gesondertes Anti-Hopping-Bauteil. Der
normale Kupplungsbereich ist gleich-
zeitig fir die Regelung zustindig, Der
einfache Aufbau konnte aber den Preis
leider nicht niedrig halten.

Wirwerden versuchen eine Kupplung
fiir unser Testmotorrad zu organisieren

DER GEWOLLTE EFFEKT WIRD N

DIE KUPPLUNG, SONDERN Duncﬂgnzgnw
BESONDEREN BREMSHEBEL FUR DIE HINTER-
RADBREMSE ERREICHT. DIESER ST AM LENKER
MONTIERT, DA MAN JA KEINE KUPPLUNG MEHR

BENOTIGT

um sie im Fahrbetrieh zu testen. Leider
gibt es sie momentan noch nicht fir viele
Modelle, Aulgrund der Vermarktung der
Mobil-tech-Produkte durch das Unter-
nehmen Gitz Motorspart bleibt Mobil-tech
jetzt wieder mehr Zeit die Entwicklung
voran zu treiben. Wir freuen uns auf
neue Produkie,

Welche Kupplung ist nun die beste?
Da die aufzubringende Handkraft bei
allen drei Kandidatinnen geringer als
beim Original und die Funktionalitit
auch bei allen ziemlich gleich ist, fiel’
unsere Entscheidung auf die von Suter!
Sie ist am einfachsten zu montieren, zu *
warten und auch die giinstigsie.

FAZIT

WIR SIND DER MEINUNG, DASS
£5 DURCHALUS EINE BEREIGHERUNG

IM FAHRBETRIEB MIT SICH BRINGT,

L EGR WELCHES SYSTEM MAN
P SIGH ENTSCHEIDET.

ENDLRD SUPERMOTO 5ZENE 6.07 |45



