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TEST: SUTER ANTI-HOPPING-KUPPLUNG

AN DER KUPPLUNG

AUS DEM SUPERMOTOSPORT SIND ANTI-HOPPING-KUPPLUNGEN NICHT
MEHR WEGZUDENKEN UND NATURLICH FRAGT MAN SICH, OB DAS
GANZE AUCH IM MX-EINSATZ EINEN VORTEIL BRINGT. SO AUCH WIR!
UND DA DIE BESTE MOGLICHKEIT, EINE ANTWORT AUF SOLCH EINE FRA-
GE ZU FINDEN, IST, ES AUSZUPROBIEREN, HABEN WIR UNS UNLANGST
ZU EINEM MX-TEST DER AKTUELLEN SUTER-KUPPLUNG ENTSCHLOSSEN.

Mit diesemn aus der Schweiz stommenden Produkt st
die Wohl in dem groflen Angebot an Anti-Hopping:
Kupplungen ouf kein geringeres gefallen als den Pri-
mus unseres letztishrigen Supermotovergleichstast
dieser Spleme. Mun in einer K2 450 F '-'Ei";Lﬂl.,l‘l'_, gﬂl'l
es, zum einen die Montagefreundlichkeit zu bewer-
ten und zum anderen die Funktionalitét zu erfahren.
Aulderdem ist natirlich immer der Einfluss auf den
Verschleif} ein wichtiges Thema bei Produkten des Zu-
beh&rmarkss, was sich im Falle einer Anti-Hopping-
Kupplung jedoch sehr komplex gestoltet. Teibweise
liegt ein erhéhter Verschleil3 der Belige durch die
Funktionsweise des 5-}"5|E1"l15- aut der Hand, an ande-
rer Stelle wiederum lasst sich oin Einfluss auf bei-
spielsweise die Lebensdouer diverser Lager nur schist-
zen. Doch dazu spéter.

52 MCE nube

Hier konn die neveste Version der Suter-Kupplung aut
Anhieb glénzen. Bereits fertig montiert, bendtigt man
fisr den Ein- und Ausbou der Nobe lediglich dos glei-
che Werkzeug wie fir das Originalprodukt, nur die
Grisfle der Zentralmutier variiert und fir die Schrau-
ben der Druckplotie wird gin Innen- anstelle eines Au-
Bensechskantschliissels bendfigh. Eine entsprechende
Muss und der passende Inbusschlissel sollien jedoch
in jedem Werkzeugkasten vorhanden sein. Etwas
komplizierter wird es, méchle man den Anti-Hop:-
ping-Bereich einstellen. Hierzu muss eine kleine Tel-
lerfeder in der Mabe getouscht und diese dozu teil-
weise zerlegt werden, Entsprechende Federn liegen
der Kupplung jedoch bei und auch die Arbaitsschrit-
te sind kein Hexenwerk. Sie werden in der Anleitung
bestens erklart,

[ie Nabe wird fertig montiert geliefert und kann
seimell und problemios gingebaut werden. Das
notige Montagematerial und weilere Federn Zum
Einstellen des Anti-Hopping-Bereichs Negen bei

Machdem wir die Kupplung unter Verwendung des
original Belogpokets eingebout hatten, musste ledig-
lich des Spiel am Hebel nachgasl'aﬂrwercfen und deas
System wor einsatzbereit. In Sachen Hebelkraft,
Dvuckpunkt beim Anfohren oder Verhalten om Siart
arbeitel das Suter-Produkt nohezu identisch mit dem
Criginal und es entsteht aullerhalb des Bereichs, in
dem die Anti-Hopping-Arbeit verrichtet werden soll,
30 gut wie kein Nachteil, Lediglich eine etwas triige-
re  Gosannahme, welche in der gesteigerten
Schwungmasse begriindet sein dirfte, war zu ver-
zeichnen - dia Suter-Kupplung ist um 256 Gromm
und somit rund 29 Prozent schwerer als das serien-
méallige Gegenstiick der Kawasaki. Die Vorieils wie-
derum machen sich in Anbremswellen vor Kurven be-
merkbar. Im Schiehebetrish alsowenn das vom Hin-




Nichi petauschi werden muss der Kupplungskorb. Hier
kann der bisher verbaute weiter varwendef werden, egal
ob &5 sich um das Original oder wie im Falfe unserer
Daviariest-Kawasaki vwm ein Zubehfrprodokt handel

terrad on die Kupplung gelieferte Drehmoment das
der Kurbelwelle um ein gewisses Maf} bersteigt, aH-
net die Anﬁ-anpFnﬂ-Hupplung selbstskindig und
sorgt so fiir ein deutlich ruhigeres Heck. Im Prinzip un-
tersiitzt sie also dan Ebﬂdﬁmphr, dar nun beichter fir
mehr Bodenkenlokt des Hinterrades speziell in
Schréigloge und bei nicht gezogener Kupplung sor-
CJen konn. Unterm Strich ﬁiﬁfl clies dazu, dass man in
solchen Siluationen seinen Speed steigern und somit
alse ouch im MX-Einsatz von einer Anfi-Hopping-
Kupplung profitieren kann. Allerdings gibt es ouch

Dben: Die Standardkupplung
Linten: Das um 256 Gramm schwerere Suter-FProdokt

Fohrtechniken, bei denen die Anti-Hopping-Arbeit
sttrt. 5o bremsen viele Fahrer am Ende schneller Ge-
raden die dort vor allem auf griffigen oder sandigen
Strecken meist sehr ousgeprisgten Wellen mit Zug am
Hinterrod an. Dieser wird durch abgerufene Motor-
leistung erzeugt, welche man mit der Kupplung do-
siert. Dos hil das Hinterrad am Boden und sorgt ge-
nerell fir mehr Filhrung des Bikes. Da die Kupplung
jedoch auch hier versucht, selbstsiindig ouszuriicken,
ist ein deutliches Pulsieren am Hebel zu verspiiren und
dos exakte Gefihl fir den Druckpunkt geht verloren.

Dass durch die Anti-Hopping-Arbeit der Verschleil}
der Beltige reigerrwir{_f :ihirrﬁ.i::h\rm selbst. So-
mit ist @5 alse auch nicht verwunderdich, dass Suter
empfiehlt, aufgrund des vermehrt im Ol gelssten Ab-
riebs, dieses dhers zu wechseln, Wiederum nur Ver-
mutungen kann man beziiglich des Einflusses auf die
Haltbarkeit der Loger anstellen. So steigt sicherlich
durch die gréBere, refierende Masse die Belastung fir
das Getriebelager hinter der Kupplung, waos dieses ol-
lerdings problemlos wegstecken dirfte, Etwas hisher
wird da schon die Belostung fir das Nadelloger des
Ausriickpilzes auf der Druckstange sein, denn bei der
erwihnien Fahrtechnik des Bremsens mit am Hin-
terrad bekommi es vermehrt leichte ,Schidge” ab.

Um einschdtzen zu kénnen, ob sokch eine Anti-Hop-
ping-Kupphung fir einen selbst Sinn macht, sollle man
sich kurz seinen eigenen Fohrstil vor Augen halben. Ar-
beitet man ohnehin koum mit der Kupplung und setzt
somit auch nicht die Technik des Anbremsens unfer
Zug ein, ist das Suter-Produkt uneingeschrénkt zu
emplehlen, denn der Vorteil sines viel rvhigeren Hecks
ist auch im MX-Einsatz bemerkenswert, Gonz neben-
bei bremst man domit den Mator auch nicht so schnell
aus. Wer jedoch permanent die Finger on der Kupp-
lung hat und mit ihr arbeitet, sollte schon bereit sein,
seinen Fahrshil umzustellen, um mehr von den Vortei-
len dieses Elements profitieren zu kinnen, als durch
den teibweisen Verlust des exokien Gefihls Fir den
Druckpunkt Machteile in Kouf nehmen zu miissen.

Unverbindliche Preisempfehlung:
842,95 Evro (Kawasaki KX 450 F)
Bezugsquelle: www. fat-cat eu

* Taxt u. Fatos: Nico Mol
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